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Semin Pojat ajattelevat toisin

Kevyt “semitrailerikin”
pärjää hyvin puunajossa

Tuusniemeläiseltä Semin Pojat

Oy:lllä on uusia ajatusmalleja ja

uutta tekniikkaa puunajoon.

Yritys ottaa käyttöön puolipe-

rävaunun, joka on varustettu

Meritorin kevyillä komposiit-

tijousilla ja renkaitten ilmanpai-

neen tasausjärjestelmällä.

- Tulevaisuudessa yritykset

ratkaisevat itse yhä enemmän

työkalunsa ja –tapansa ja näin

pääsevät parempaan tulokseen.

Lisäksi Venäjän ajoon ei tarvita

mitään ylimääräisiä ylipaino-

lupia, perustelee Harri Semi.  -

Yhdistelmän hankintahinta on

vain kolmasosa perinteisestä ja

kulutus puolta pienempi. Lisäksi

yhdistelmä on erittäin huolto-

vapaa, siinä on huoltokohteina

vain jousen tapit ja vetopöytä.

Näin ylläpitokustannukset ovat

erittäin pienet. Ja tulevaisuudes-

sa, jos EU niin suo, näitä voidaan

laittaa mahdollisesti kaksikin

peräkkäin, jatkaa Harri inves-

tointiperustelujaan.

vaunua. Entinen ilmajousinen

muuttui Liteflex -komposiitti-

jousiseksi. Muiden kevennys-

ratkaisujen kanssa uusi 12 -

metrinen puoliperävaunu on

peräti 750 kiloa kevyempi. Se

painaa vain 4.150 kiloa. Kaksi-

akselisen veturin kanssa yhdis-

telmän omapaino on 10.200 ki-

loa eli vähemmän kuin pelkkä

vetoauto normaaliajossa.

Harri Semi on
valmistanut

tämän 12
metriä pitkän

puoli-
perävaunun

omassa auto/
korjaamo-
hallissaan

Weckmanin
kompo-

nenteista.-
Puun pituu-

desta riippu-
en lisätään

kaksi tai neljä
pankkoa

Jarrupalojen kulumisesta
kertovat merkkivalot.

Tässä näkyy hyvin levyjarrujen antama yllättävän hyvä maavara.
Renkaat ovat Bridgestone 385/65 R 22,5. Ilmasäiliöinä kaksi 60:n
litran alumiinisäiliötä

Paineentasausjärjestelmän kes-
kusyksikkö on hyvin suojatussa
paikassa rungon sisäpuolella.

Yhdistelmän paino
vain 10.200 kiloa

Yrityksellä on ollut jo vuoden

yksi puoliperävaunuyksikkö

käytössä. Erinomaisten käyttö-

kokemusten perusteella Harri

alkoi suunnitella uutta perä-
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Kokemuksia uusista jousista

ei vielä paljoa ole, mutta kor-

vakuulolta se on hiljainen, sa-

noo Harri. - Normaalia jousi-

pakan kolinaa ei kuulu.

Puoliperävaunuyhdistelmän

kokonaiskantavuus on 42 ton-

nia, joten saatu 31,8 tonnin hyö-

tykuorma on perinteisiin 60

tonnin ja omapainoltaan yli 20

tonnin autoihin verrattuna yl-

lättävän vähän pienempi.

Kuormatila saadaan täyteen

tukkipuulla. - Rangalla tilavuus

ei kuitenkaan  riitä täyteen pai-

noon, miettii Harri.

.

Hankintahinta ja käyttökulut

huomioon ottaen voi perustel-

lusti olettaa, että matematiikka

alkaa toimia. Puoliperävaunun

veturina käytetään 4x2 340 he-

vosvoimaista nuppia.

Neljällä autolla
Semin Pojat ajaa puuta neljäl-

lä puutavarayhdistelmällä. Li-

säksi vuonna 2000 valmistu-

neessa autohallissa harjoitetaan

korjaamotoimintaa. Venäjän lii-

kenteen osuus on noin 20 pro-

senttia.

-Yrityksen perusti 1948 isäni

Lauri Semi ja nykyisen yhtiö-

muoto otettiin käyttöön 1989,

kertoo yhtiön toimitusjohtaja

Harri Semi.

Nyt siis neljästä autosta jo

kaksi on siirtynyt puoliperiin.

Tarkoitus on yhtä vetoautoa

varten rakentaa useampi perä-

vaunu, joita viedään metsään

ajokonemiehen suoraan täytet-

Kuvassa näkyy hyvin vain 11 kiloa painavan Liteflex-komposiitti-
jousen asennustapa. Reaktiotankojen molemmissa päissä on kartio-
maiset kumibuslat, jotka estävät kuran pääsyn kuluttamaan reaktio-
tangon pulttia. Jarrusylinterit ovat hyvin suojassa akselin takana.

Harri Semi vuonna 2000 valmistuneen ajanmukaisen, 720 m2:n
auto- ja korjaamohallin edustalla.

Etusermin merkkivaloista vilkku-
vista merkkivaloista näkyy, kun
paineentasusjärjestelmä lisää il-
maa renkaisiin. Jos valo palaa kiin-
teästi on tapahtunut rengas- tai
letkurikko.

Akselin navat ovat huoltovapaat
ja Meritor myöntää akselille ta-
kuun milj. kilometriin tai 7 vuot-
ta. Akselin päästä tuleva paineen-
tasaajan letkussa on takaisku-
venttiili molemmissa päissä, jol-
loin mahdollinen letkurikko ei
tyhjää akselin kumpaakaan ren-
gasta. Tosin letku tuntui hyvin
tukevalta.

täväksi. –Ajokonemieskin saa

paremman kannattavuuden,

kun maksamme hänelle kuor-

maamisesta. Myös  oma kan-

nattavuus paranee, kun ei tar-

vita investoida nosturiin, laskee

Harri.

Rakenteilla on myös dolly,

joka laitetaan perinteisen 6x4

perään. Näin voidaan perä-

vaunuja vetää ja siirrellä pahois-

takin paikoista.

Innovatiivisuutta
Innovatiivisten ja toimivien

kuljetusratkaisujen toteuttami-

nen ei ole Semin Pojille uutta.

Noin kymmenen vuotta sitten

yritys rakensi mepa-auton, jos-

sa säiliön päälle asennettiin

pankot. Autolla tuotiin Hami-

nasta lipeää ja teollisuuskemi-

kaaleja Varkauteen ja Uima-

harjulle. Alaspäin vietiin pöllejä.

Lahti/Mikkeli:
Lahti/Mikkeli:
H:linna ja R:mäki:
Joensuu:
Jyväskylä:
Kouvola:
Kotka:
Porvoo:
Kuopio:
Iisalmi-Kuopio

Seppo Silvennoinen ..............................0500 842 225
Hannu Huovinen....................................0500 842 224
Markku Munck .......................................050 340 5058
Juhani Hyttinen......................................0500 373 446
Mika Puustinen......................................050 527 2120
Janne Kangaskolkka .............................0500 711 887
Ahti Pakkanen .......................................0500 804 618
Seppo Laaksonen .................................0500 504 457
Jouko Jäske ..........................................0500 577 021
Jouko Kainulainen .................................050 566 9008

Sähköpostiosoitteet: etunimi.sukunimi@suomenkac.fi

4. Volvo FH 16 6x4...........................

29.500 � + alv 22%

-97
puuvarustus,
Kotka

6. Volvo FH 16 6x2 4300

45.000 � + alv 22%

10.000 � + alv 22%

..............-99

Lipo 44 , ketjupurkava hakekori
Lahti
+ 4 aks. hakeperävaunu................-87
Lahti

m
3

1. Volvo FH 16 6x4

51.500 � + alv 22%

..........................-00
Globe, Luxus sisustus, puuvar.
2-piiri hydr.
Joensuu

3. Volvo FH 16 6x4..........................

29.800 � + alv 22%

-97
puuvar., 2-piiri, vaihtomoott.., korj. vaihteisto
Joensuu

5. Volvo FH16 6x2 46

27.500 �+ alv

......................-97
napaperä, 520 hv, luxusvarustus,
Kuopio

2. Volvo FH 16 6x4

110.000 � + alv 22%

..........................-99
puuvar., Loglift 81 -99
Weckman 4-aks. perävaunu -95
Porvoo
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–Varmasti tehtiin kuljetussuo-

ritteen maailmanennätys, sillä

koko vuoden ajokilometreistä

92 prosenttisesti autossa oli 60

tonnin kuorma päällä. Vuodes-

sa kilometrejä kertyi 435.000.

Tästä saadaan keskinopeudeksi

ympäri vuoden jokaiselle tun-

nille huimat 51 km/h. Auto py-

sähtyi vain jouluna, juhannuk-

sena ja vappupäivänä. Olisihan

tuolla varmaan päässyt ennä-

tysten kirjaan, kun olisi aika-

naan oivaltanut muistelee Har-

ri. Valitettavasti ajo loppui, kun

kuljetusmaksujen jaosta ei pääs-

ty yksimielisyyteen.

Karting harrastuksena
Karting on ollut Harri Semin

Harri kertoi, että kyllä jo silloin

näki poikien lahjakkuudet.

Myöhemmin Mikat siirtyivät

ajamaan nopeimpia ja Harri

raskaampia autoja.

Nykyään Harrin kolmesta

lapsesta kaksi ajaa kartingia.

Harri osallistuu Rotax Max -kil-

pailusarjaan, jossa ajaa 16 – 60-

vuotiaita kuskeja. Makeimpana

muistona viime kesältä on Lap-

peenrannan elokuisen osakil-

pailun voitto.

Kartingharrastuksen myötä Harrille on kertynyt mukavan näköi-
nen palkintokokoelma.

 Komposiitti on pääasiassa
hiilikuituvahvisteista poly-
meeriä. Erilaisilla verkoilla ja
kuiduilla saadaan halutut
ominaisuudet, jotka voivat
olla erilaiset pituus- ja le-
veyssuunnissa. Lopputulok-
sena on erittäin kevyt, luja ja
väsymiskestävä materiaali.
Tyypillisiä käyttökohteita ovat
esimerkiksi lentokoneiden ja
veneiden rakenteet.
 Komposiitti kestää erittäin
hyvin myös auringonvaloa,
ultraviolettisäteilyä ja lämpö-
tilan vaihteluja. Sillä on kor-
kea iskunkestävyys ja se
kestää erinomaisesti me-
kaanista rasitusta. Kompo-
siitti on lisäksi kierrättämis-
kelpoista. Eli kaikki ominai-

van uutta. Tosin Amerikassa
on 60-luvulta alkaen Corvette
-urheiluautoissa ollut kom-
posiittijousia. Formulamaa-
ilmassa komposiitteja käyte-
tään hyvin monissa kohteis-
sa.
Liteflexin Meritorille suunnit-
telemat komposiittijouset
ovat tutkimus- ja tuotekehitys-
testeissä saaneet erinomai-
set testitulokset. Ruotsissa
on ollut vuoden alusta saak-
ka kaksi perävaunua käyttö-
testeissä rankoissa ajo-
tehtävissä. Tähänastiset
erinomaiset kokemukset
vahvistavat testituloksia.
 Metsätrans jää mielenkiin-
nolla odottelemaan kotimai-
sia käyttökokemuksia.

Mitä komposiitti on?

suuksia, joita tarvitaan myös
jousissa.

Testissä teräs- ja komposiitti-
jousta testattiin täydellä kuor-
malla. Komposiittijousi kesti yli
kolme kertaa pidempään.

Ruotsissa koekäytössä

Raskaiden ajoneuvojen jou-
sisovellutukset ovat vielä ai-

harrastuksena pikkupojasta tä-

hän päivään saakka. Aikanaan
hän ajoi kilpaa myös Mika Sa-

lon ja Mika Häkkisen kanssa.

- näyttää muttereiden löystymisen
- estää muttereiden irtoamisen ja katkenneen

pultin putoamisen
- ruostumatonta terästä
- vähentää yrityksen korjaus-, huolto- ja

työkuluja sekä seisokkiaikoja
- kiristetään suoraan lukitsimen päältä, jonka

jälkeen asennetaan lukitsin jälleen kiristys-
asentoon

- ilmaston muutoksilla ei vaikutusta
- saatavana kaikkiin mutterikokoihin
- tutkittu Helsingin AMKK:ssa, jossa todettu

toimivuus
- kiristää ja vastustaa aukeamista sekä ilmaisee

löystymisen
- suojattu kansainvälisellä (PCT) patenttihake-

muksella, hyödyllisyysmalli n:o 5571

Estää liitoksen löystymistä

www.finstoppari.com finstoppari@finstoppari.com

Teollisuustie 6 C

74700 KIURUVESI


